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1. Allméanna Bestammelser
1.1 Befogenheter och juridik

111

112

1.1.3

114

115

116

117
118

Tavlingar ingdende i Méasterskapsracing arrangeras av STCC AB i samarbete med Skévde MK, MK Scandia,
Anderstorp RC, Falkenbergs MK, Karlskoga MF och Hyllinge MS med tillampning av dessa tavlings- och
kommersiella regler (reglementet), Klasspecifika reglementen, Svenska Bilsportforbundets (SBF) regler med
inforlivande av FI1A:s International Sporting Code i den man sistnamnda inte strider mot detta reglemente.
Masterskapet administreras av STCC AB.

Tavlingsstatus: Nationell; Svenskt-Masterskap, Svenskt JuniorMasterskap (JSM), RiksMésterskap (RM).

I detta reglemente skall terminologi och forkortningar specificerade i SBF:s tdvlingshestammelser anvéandas
savida inte specifika villkor anges i detta reglemente. Rubriker i detta dokument &r endast till for att underlatta
hanvisning och utgér ingen del av detta tavlingsreglemente.

Revision och tillagg av detta reglemente kommer att publiceras i en Bulletin pd STCC’s hemsida samt skickas
till alla registrerade tdvlande genom e-post till den kontaktperson som angivits i anmalan, alternativt lamnas till
de tavlande personligen. Alla tdvlande, team, team medlemmar och personer associerade med nyss namnda,
forbinder sig att folja reglementet och andringar, tillagg eller yttranden relaterade dartill.

Forfragningar om klargorande av reglementet skall goras skriftligen till STCC AB. Forfragan och svaret
offentliggors for alla registrerade téavlande. En muntlig fraga om klargorande och ett muntligt svar &r inte
bindande och kommer inte att goras offentligt for andra téavlande.

Den som deltar i masterskapet gor detta under eget ansvar och pé egen risk. FIA, STCC AB, SBF, SDF,
banbolagen, arrangdrerna, dess tavlingsledning och funktionarer kan saledes inte utan vallande goras ansvariga
for person- eller sakskador som under tavling drabbar deltagaren.

Tavling inleds i och med att administrativa incheckningen besiktringen dppnar.

Reglementets omfattning. Mésterskapstavlingar for klasserna JTCC Renault Clio Cup (JSM), Formula STCC
Nordic (JSM), Porsche Carrera Cup (RM), 8 FhunderCars{SM) och Swedish GT samt évrig ytterligare klass
som deltar under ett STCC tavlingstillfalle. Reglementets paragrafer 1, 2, 3, 4 och 5 géller alla klasser férutom
de undantag som namns i paragraf 6.

1.2 Masterskapets funktionarer

121

122

1.2.3

SBF funktionérer: enligt RA-reglementet
STCC organisatdr/promotor: STCC AB
STCC Race Director (om denne finns for nagon klass)

STCC Utskott for tolkningar och eventuella &ndringar av tavlingsreglemente STCC mésterskapsracing 2016
samt beslut om avgifter, bestar av: STCC Race Director, SBF Racingutskottets ordférande och VD STCC AB.

Funktionarer &r enligt SBF:s tavlingsregler Racing RA 4. Chefsfunktiondrer namnges enligt PM fran respektive
arrangor.

1.3 Serieanmalan

131

13.2

133

134

135

1.3.6
1.3.7

Alla forare, anmalare, team méste anmalas till STCC AB for mésterskapet. En komplett anmélan som gors pa
webbadressen http://anmalan.stcc.se maste vara mottagen av STCC AB fore den 13 mars 2016. STCC AB har
ratt att acceptera eller avvisa varje anmalan mottagen efter den 13 mars 2016. Vid acceptans av sddan anmélan
utgar en avgift om 10 % extra utGver ordinarie avgift. Anmélan ar forst komplett i och med att fakturerad
maésterskapsavgift betalats till STCC AB samt att undertecknad ansvarsforbindelse &r STCC AB tillhanda.

Startnumret kommer att bli det permanenta startnumret for mésterskapet (fran 1-99). Nummer kommer att
utdelas enligt STCC AB:s beslut. Startnummer relaterar till féraren.

Genom anmalan forbinder sig forare och anmalare att folja och iaktta detta reglemente och vad som kan
meddelas i bulletiner med stdd av reglementet.

Forare maste inneha en gallande tavlingslicens for ar 2016 utfardad av SBF eller sitt eget ASN. Uppges
Anmélare maste den inneha en géllande Anmélarlicens for &r 2016 utfardad av SBF eller sitt eget ASN.
Tavlande med utlandsk licens ska ha starttillstand fran sitt ASN.

Tavlande méste garantera att de och deras bilar uppfyller alla regel och sikerhetskrav under all traning,
kvalificering och tavling.

Forares sékerhetsutrustning. Hjalmar och personlig sakerhetsutrustning enligt SBF:s reglemente, SBF TR 6.
FIA godkéand FHR ”Frontal head restraint” system &r obligatoriskt, se FIA Appendix L.
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1.4 Masterskapstavlingar

Vid varje tavlingstillfalle kommer det att koras tva tavlingsheat, forutom vid de tavlingstillfallen som markerats har
nedan med féljande tecken a da det kors ett tavlingsheat.
Tavlingsheatens langd kan variera beroende pa respektive tavlingstillfalles tidsschema.

Da tavlingsheatets langd ar 15 minuter enligt tavlingstillfallets tidsschema, kommer maximal tévlingstid att vara 15
minuter plus 1 varv varefter tavlingsheatet flaggas av.

Da tavlingsheatets langd ar 20 minuter enligt tavlingstillfallets tidsschema, kommer maximal tavlingstid att vara 20
minuter plus 1 varv varefter tavlingsheatet flaggas av.

Da tavlingsheatets langd ar 25 minuter enligt tavlingstillfallets tidsschema, kommer maximal tavlingstid att vara 25
minuter plus 1 varv varefter tdvlingsheatet flaggas av. O.s.v.

1.4.1  Tavlingsprogram.

Porsche Renault | Formula| Swedish )
Datum Bana Org. Klubb Carrera | ClioCup | STCC GT Ovrig klass
Cup JTCC Nordic
.. . Supercar,
30/4 — 1/5 | Skdvde, 2150 meter Skévde MK X X X Supe?car Lites
21/5 Rudskogen, ej STCC tavling GT3-Cup
26/5 Mantorp Park, 1869 meter MK Scandia X X X
18-19/6 | Scandinavian Raceway, 4025 meter Anderstorp RC X X X X GT3-Cup
8-10/7 | Falkenbergs Motorbana, 1843 meter Falkenbergs MK X X X X
13-14/8 | Karlskoga, 2400 meter Karlskoga MF X X X GT3-Cup
26-27/8 Alastaro, Finland. ej STCC téavling X X
Supercar,
2-3/9 Solvalla, 1250 meter TBA XA X Supercar Lites,
SC 2WD
: . Supercar,
23 —24/9 | Ring Knutstorp, 2070 meter Hyllinge MS X X X Supefcar Lites
1-2/10 Mantorp Park, ej STCC tavling X GT3-Cup

OBSERVERA: Till tavlingarna i Skévde och Solvalla kommer STCC att presentera en bulletin rérande de speciella
forutsattningar som galler de tévlingarna sdsom depaytor, biljettpriser, etc.

1.5 Poang
1.5.1 Poéng kommer att tilldelas efter placering i tavlingsheatet samt enligt 1.5.4.

1.5.2  Vinnare av respektive Masterskap ar den forare som samlat in flest poéng under respektive masterskapstévlingar
2016 fran alla tavlingstillfallen utom ett.

1.5.3  Masterskapspoédngskala
l:a 25poéng. 2:a 18 poang. 3:a 15poang. 4:a 12 poang. 5:a 10 podng.
6:a 8podng. 7:a 6podng. 8:a 4podng. 9:a 2podng. 10:a 1 podng.

1.5.4  Forare som startar ett tdvlingsheat i pole position tilldelas 1 poang.
Forare som séatter snabbaste varvtid i ett tavlingsheat tilldelas 1 poang. Skulle tva eller fler tavlande ha identiska
varvtider, kommer den som presterade sin tid forst att tilldelas 1 poéng.

15,5  Forare har mgjlighet att kdra in podng med olika bilar.

1.6 Resultati reducerad tavling.
Skulle ndgon tavling reduceras i langd genom beslut av tavlingsledare, skall full poang fortfarande utdelas.

1.7 Placering vid lika poangantal

Om tva eller fler forare har samma antal podng, skall den hogre placeringen i masterskapet tilldelas den forare med
bést inbodrdes placering i sista tavlingsheatet. Om inbdrdes placering i sista tavlingsheatet &r samma avgor inbordes
placering i nast sista tavlingsheatet osv.

2. Tavlingsreglemente.

2.1 Administrativ incheckning

Vid den administrativa incheckningen vid varje tavlingstillfalle skall foraren personligen uppvisa forarlicens enligt
SBF RA 5.4.4 samt lamna in mekanikeranmélan for sin servicepersonal.

Denna blankett skickas ut i samband med PM.1 for respektive tavling.
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2.2 Forarsammantrade

Fdérare skall obligatoriskt narvara vid forarsammantrade. Tid meddelas i startbekraftelse.
Extra forarsammantrade kan utlysas av tavlingsledare, kallelse sker skriftligen.

2.3 Tréaning

2.3.1  Ett fritt trdningspass pa minst 30 minuter och en tidskvalificering pd minst 20 minuter kommer att kéras enligt
arrangdrens tidsschema. Dessa ar de enda traningarna som ingar i tavlingstillfallet. Varje gang en bil passerar
start/méllinjen anses den fullgjort ett varv, forutom da rod flagg/ljus visas. Nar traningen avslutas, kan tavlande
endast passera mallinjen en gang.

2.3.2  Skulle en officiell tidskvalificering avbrytas ar tavlingsledare forpliktigad att teruppta tidskvalificeringen, utom
i fall av Force Majeure dar dessa kriterier kan &ndras med full handlingsfrihet for tavlingsledare.

2.3.3  Om, enligt tavlingsledare, ett stopp under tidskvalificering bedoms vara avsiktligt, vardslost eller oforsiktigt
agerande av en forare, kan den berérda foraren fa sina tider forklarade ogiltiga (i utbyte eller som tillégg till
andra tillgangliga bestraffningar) och kan végras vidare deltagande i denna tidskvalificering. | handelse att en
forare gjort sig skyldig till en forseelse under en traning/tidskvalificering, kan tavlingsledare flytta tillbaka
foraren sa manga startpositioner som han/hon anser lampligt (i utbyte eller som tillagg till andra tillgangliga
bestraffningar).

2.3.4  Varje tavlande skall fullfolja ett minimum av 5 varv i den fria traningen eller tidskvalificeringen i den bil som
skall tavla, for att kvalificera sig till start i tavlingen savida inte Force Majeure foreligger.
Tavlingsledare kan dock tillata tavlande som inte uppfyller denna regel att deltaga. Beslut skall fattas inom en
timme efter resultatlistan publicerats fran tidskvalificeringen.

2.3.5  Varje tavlande vars basta kvalificeringstid Gverstiger 110 % av snabbaste tid kommer inte att tillatas att delta i
tavlingen. Tavlingsledare kan dock tillata tavlande som inte uppfyller denna regel att deltaga. Beslut skall fattas
inom en timme efter resultatlistan publicerats fran tidskvalificeringen.

2.3.6  Skulle tva eller fler tavlande ha identiska tider, kommer den som presterade sin tid forst i tidskvalificeringen att
placeras fore.

2.4 Startuppstéllning

2.4.1  Den slutgiltiga startuppstéliningen for tavlingen vid varje tavlingstillfalle kommer att publiceras 30 minuter efter
att tidskvalificeringens resultatlista blivit faststalld. Varje tavlande som drar sig ur tavlingen maste informera
tavlingsledare s& snart som mojligt.

2.4.2  Nar det pa grund av Force Majeure, inte ar mojligt att utfora tidskvalificering, kommer startuppstallningen att
formeras efter stallningen i Masterskapet for forare, eller genom lottning om inte ndgon tavling genomfarts 2016.

2.4.3  Startuppstélining tavlingsheat 1. Den nast snabbaste tiden en tavlande presterar i tidskvalificeringen bestammer
startuppstallningen i forsta tavlingsheatet vid det tavlingstillfallet. Skulle tavlande inte prestera nagon tid i
tidskvalificeringen sa far de, pa grund av utebliven kvalificerings tid, starta i slutet av startuppstallningen utan
tidstillagg forutom nar tavlingsledare bedomer det nddvandigt pa grund av sakerhetsskal for att uppfylla kraven i
paragraf 2.3.4 och under forutsattning att tdvlingen inte har fler anmélda &n tillgéngliga startpositioner. Om mer
an en tavlande kvalificerar sig pa detta satt, skall de tilldelas platser i slutet av startuppstéllningen i enlighet med
foregaende tavlings startuppstallning (d.v.s. Snabbast forst etc.).

2.4.4  Startuppstéllning tavlingsheat 2. Den snabbaste tiden en tavlande presterar i tidskvalificeringen bestammer
startuppstallningen i andra tavlingsheatet vid det tavlingstillfallet. Skulle tavlande inte prestera nagon tid i
tidskvalificeringen sa far de, pa grund av utebliven kvalificerings tid, starta i slutet av startuppstallningen utan
tidstillagg forutom nar tavlingsledare bedomer det nddvandigt pa grund av sakerhetsskal for att uppfylla kraven i
paragraf 2.3.4 och under forutséattning att tdvlingen inte har fler anmélda &n tillgdngliga startpositioner. Om mer
an en tavlande kvalificerar sig pa detta satt, skall de tilldelas platser i slutet av startuppstéllningen i enlighet med
foregaende tavlings startuppstallning (d.v.s. Snabbast forst etc.).

2.5 Start av tavlingsheat

2.5.1  Utfarten ar 6ppen infor start av tavlingsheat for framkorningsvarv enligt tidsschema. Den tavlande far bara
fullfolja ett varv innan de intar sin startposition. Tavlande som inte fullféljer framkdrningsvarvet och som inte
nér startuppstéliningsplatsen eller bandepan pa egen hand kommer inte att tillatas att starta fran
startuppstéllningsplatsen.

2.5.2  Utfarten stangs sa snart sista bil uppstalld vid utfarten lamnat uppstéllningsplatsen. Tavlande som inte lamnat
platsen halls kvar och far starta efter att sista bil passerat bandepautfarten vid formationsvarvet och placeras sist i
startuppstallningen. Tavlande som dé inte kan starta halls kvar i bandepan och far da starta efter att sista bil
passerat bandepautfarten nar starten gatt.
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2.5.3

254

2.5.5

2.5.6

2.5.7

2.5.8
259

2.5.10

Om nagon bil kér in i bandepan under formationsvarvet skall den héllas kvar i bandepan och far starta efter att
sista bil passerat bandepautfarten enligt instruktion av bandepéafunktionar.

Varje tavlande som ar oférmogen att starta formationsvarvet skall indikera sin situation genom att signalera till
startern och kan sedan skjutas igang.

Tavlande som ar oférmdgen att bibehalla sin startposition under formationsvarvet far aterta sin position, dock far
den som passerats av hela startfaltet inte aterta sin plats utan skall da starta sist. Om fler 4n en tavlande passerats
av hela startfaltet, skall de starta sist i den ordning de ldmnade startuppstéllningsplatsen. Platser [dmnade vakanta
pa startuppstallningen far ej fyllas upp.

Vid uppvarmning av dack far bara maximalt 50 % av banbredden anvandas. Att falla tillbaka i ledet for att gora
provstarter ar forbjudet.

Om startern anser det nddvéandigt att skjuta upp starten, visas skylten Start Delayed. Nedrékningsproceduren
kommer att bérja om igen om formationsvarvet ej fullfoljts.

Forare som orsakar Start Delayed flyttas till sista plats i startuppstéliningen.

Staende Start enligt féljande procedur:

- Bilarna stéller upp i 2 raka parallella led i forskjuten formation pa startplattan bakem-Leading-Car.

- oodingCos bk Sqmtliga bilar kor ett fc_)r_matic_msvarv och haller ett av_sténd pé cirka en billangd till framforvarande.

Avstindet mellan | eading G

- Naér bilarna kommer tillbaka till sina respektive startpositioner, visas gron flagg bakom startuppstéllningsplatsen. Startern
visar darefter 5-sekunders skylten och tander sedan det réda ljuset. Normalt skall det vara 0,2 till 3 sekunder fran det réda
ljuset tands till det sl&cks. Tévlingsheatet startar nar det roda ljuset slacks.

- | de fall problem uppstar nar bilarna kommit tillbaka till startuppstallningsplatsen efter formationsvarvet, géller foljande:

- Om en bil har problem som kan dventyra starten, méste féraren omedelbart indikera detta till funktionérer och den
funktiondr som &r ansvarig for startledet skall direkt flagga med gul flagg. Om tévlingsledaren bestdmmer att starten skall
skjutas upp, skall det gula blinkande ljuset (avbruten start) tdndas och darefter skall gron signal ges, skylten "EXTRA
FORMATION LAP” visas, och alla bilar som kan skall genomfora ett ytterligare formationsvarv medan bilen som
orsakade problemet flyttas till bandepén. T4vlande som assisteras bort fran startuppstallningsplatsen far ej forsoka starta
bilen. Néar bilen &r i bandepén far teamet assistera den tavlande och om de lyckas f& ordning pa bilen kan den starta fran
bandepautfarten. Ar det mer &n en bil involverad &r deras inbérdes startordning bestdmd av vem som nétt bandepautfarten
forst. Varje gang detta intraffar kommer tavlingsheatet att kortas av med ett varv.

- Om nagon annan typ av problem intraffar, och tavlingsledaren beslutar att starten skall skjutas upp, galler féljande:

- Om tavlingsheatet ej startat tdnds det gula blinkande ljuset (avbruten start), skylten ’START DELAYED?” visas, bilarna
stanger av sina motorer och ett nytt formationsvarv startar sa fort som majligt. Varje gang detta intraffar kommer
tavlingsheatet att kortas av med ett varv.

- Om tavlingsheatet startat skall funktiondrer vid sidan av startuppstéliningsplatsen visa gul flagg som informerar férarna att
en bil star stilla pé startuppstallningsplatsen.

- Om det efter att starten har gatt str en bil stilla pa startuppstallningsplatsen, skall funktionarer assistera sa att bilen
kommer till bandepan sa fort som méjligt.

- Om foraren inte kan starta bilen nar den assisteras av funktionarer, kan férarens mekaniker forsoka starta den i bandepan. |
de fall bilen da startar kan den ansluta till tavlingsheatet.

- Ovanstéende procedur kommer att 6vervakas av faktafunktionarer (tillika andra funktionarer vid tavlingstillfallet) som
kommer att rapportera alla dvertradelser till tavlingsledare for eventuell bestraffning. | de fall en tavlande bryter mot denna
regel (2.5.9) for att gynna en annan tavlande kan bada bestraffas.

Vid exceptionella omstandigheter kan tavlingsheatet startas med Safety Car. Om sé ar fallet kommer skylten
”Safety Car Start” att visas vilket ar signalen att tdvlingen startas bakom Safety Car. Safety Car kommer sedan
att lamna startuppstallningsplatsen nar den gréna flaggan visas och da skall alla bilar folja efter pa ett led med
avstand pa maximalt 5 billangder. Dar kommer inte att vara nagot formationsvarv utan tavlingen startar nar den
grona flaggan visas.

Omkaérning, under det forsta varvet, ar tilltet om en bil ar oférmagen att 1amna sin startposition i tid och bilar
bakom inte kan undvika att passera utan att uppehélla resterande bilar i startféltet. | detta fall kan tavlande kora
om andra bilar, enbart syfte att aterstalla den ursprungliga startuppstallningen.

Tavlande som var oférmdgen att lamna sin startposition i tid, far inte aterta sin plats om den har passerats av hela
startfaltet utan skall da starta sist. Om fler &n en tavlande berdrs, skall de starta sist i den ordning de lamnade
startuppstéllningsplatsen.
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2.6 Felaktig start

2.6.1  Tavlingsledaren skall anvanda minst en faktafunktionar samt kan anvanda video eller andra elektroniska
hjalpmedel for att beddéma felaktig start.

2.6.2  Tavlande som beddms av faktafunktionar att ha gjort en felaktig start bestraffas med Drive Through.

2.7 Depaer
Depaer indelas i tva kategorier: Parkeringsdepa och bandepa.
2.7.1  Parkeringsdepd ar den plats dér den tavlande och team vistas nar han/hon inte trénar eller tavlar.

2.7.2  Bandepa ar den plats som ar avsedd for den tavlande och sitt team/mekaniker under traning, kvalificering och
tavling.

2.7.3  Tavlande maste garantera att SBF: s samt arrangerande klubbs regler och bestammelser géllande ordning och
sékerhet alltid uppfylls.

2.7.4  Tavlande far inte gora verkan i ndgon del av parkeringsdepan eller i bandepén och ej heller mala linjer eller
markeringar i bandepan. Efter tavling skall alla eventuella tejpmarkeringar pa asfalten tas bort.

2.7.5  Ombranslelagras | parkeringsdepan maste foraren ha minst tva godkénda brandslackare med minst 6 kg
kapacitet alternativt en om 10 kg (eller motsvarande kapacitet i liter) tillgdngliga samt en brandfilt (min. 120 x
120 cm). Dessa skall vara val utmarkta och garanterade att fungera ordentligt. Minimum effektivitetsklass pa
brandslackare dr 34A 183BC. Vidare maste allt bransle som lagras i parkeringsdepan forvaras i SIS godkénda
eller UN godkéanda behallare. Maximalt 50 liter bransle per bil far forvaras i talten.

2.7.6  Bestammelser parkeringsdepan

Fordon fér inte framforas fortare an normal ganghastighet, dvs. max 5 km/tim.
All form av provkorning med tavlingsfordon i parkeringsdepa ar forbjudet.
Motordrivna mini-bikes, motorcyklar, skotrar, mopeder eller liknande far inte anvandas (galler dven bandepa).

2, 3 och 4 hjuliga terrangmotorcyklar/mopeder, tradgardstraktorer etc. som anvands for bogsering av tavlingsfordon och
tavlingstillbehor far endast anvéndas till detta syfte, for transporter mellan parkeringsdepa och bandepé. Dessa fordon
skall vara mérkta med samma startnummer som det tavlingsfordon den tillhér.

Brandgator (depagator) far inte blockeras. Raddningsfordon maste ha full tillganglighet till hela depdomradet.
Tévlingsledaren kan komma att utdéma boter vid dvertradelse av dessa regler.

All form av 6ppna lagor for matlagning, reparationer och dylikt ar forbjudet i parkeringsdepa.
Parkering av privatbilar/MC i parkeringsdepan ar inte tillatet.

Depétystnad enligt tillaggsreglerna. Brott mot detta kan resultera i boter eller diskvalifikation.

- Averkan pé asfalten med spik etc. &r inte tillaten. Ev. lagning av skador kommer att debiteras forare.
Brandvarnare skall finnas i alla personalutrymmen.

2.7.7  Bestammelser bandepan.

- | bandepan far endast deltagande forare samt dennes mekaniker uppehélla sig.

Barn under 15 ar far inte uppehalla sig i bandepan eller pé tavlingsbanan.

Endast mitt for egen bandepaplats far en forare erhalla hjalp med sin bil.

Foraren far delta i arbetet.

Forare och dennes mekaniker far inte ga utanfor det skydd som avgransar bandepan fran tavlingsbanan.
Foraren far anlita teknisk hjalp for att starta fordonet.

Tavlingsarrangor ager ratt att bestdmma/begransa antalet personer i bandepén.

Rékning och inférande av 6ppen eld &r absolut férbjudet.

Plattor skall alltid anvandas under alla domkrafter.

2.7.8  Bandepans hastighetshegransning under varje tavlingstillfalle ar 50 km/h. Alla férare som Gverskrider
hastighetsbegransningen vid all kérning forutom under tavling kommer att botfallas med SEK 100 for varje
km/h dver begrénsningen, (detta kan 6kas vid en andra forseelse i samma mésterskap under sdsongen). Forare
som Overskrider hastighetsbegransningen under tavlingsheat kommer att bestraffas med ett Drive-through straff.

2.7.9  Bandepan kommer att vara skyltad med "Pit Entry" och "Pit Exit". Mellan dessa skyltar galler
hastighetsbegransningen.

2.7.10 Anvandandet av hastighetsdvervakning i bandepan av ndgot slag ar forbjudet forutom den officiella
Overvakningen som handhas av faktafunktionar.

2.7.11 For undvikande av tveksamheter ar bandepagatan indelad i tva korfalt. Korfaltet narmast bandepamuren
benamns det snabba korfaltet (fast lane) och korfaltet narmast bandepadisken det inre korfaltet (working area),
som ar det enda stalle dar nagot arbete far utforas pa bilen.
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2.7.12

2.7.13

2.7.14

2.7.15

2.7.16
2.7.17

2.7.18
2.7.19

2.7.20
2.7.21

Bestammelser snabba karfaltet. Ingen utrustning far Iamnas i det snabba korfaltet. Vid traning/kvalificering kan
en bil tilltrada det snabba korféltet bara om en forare sitter bakom ratten i sin normala position dven om bilen
skjuts av mekaniker. Vid pagéende tavling far inte bilen skjutas ut i det snabba korfaltet.

Under tidskvalificering méste alla deltagande bilar vara i bandepan nér de inte &r pa banan. Deltagande bil tillats
inte att vid nagot tillfalle vistas i sitt garage eller parkeringsdepdomrade innan tidskvalificeringen ar avslutad och
bilen har genomgétt besiktning efter tidskvalificering och slappts fran Parc Fermé, utom vid uttryckligt tillstand
av Teknisk chef.

Om en forare kor forbi sin bandepaplats kan bilen bara skjutas tillbaka till sin bandepaplats nér det ar sakert att
gora sa och utan att hindra andra tavlande. Backvaxeln fér inte vid négot tillfalle anvandas i bandepén.

Tilltrade till bandepan under traningar, kvalificeringar och tavlingar tillats endast for personer med av STCC AB
utstélld och giltig passerhandling.

Maximalt 3 personer per bil som har nddvandig passerhandling, tillats vid “’Pit wall stand” /bandepéricket.

Teampersonal som vill fira vid "Pit wall”/bandepéricket nir deras bil korsar mallinjen far géra sd men endast pa
sista varvet i tdvlingsheatet.

Det ar forbjudet att klattra p& bandepadmur/racke och skyddsstaket.

Det &r varje teams ansvar att placera utrustning och personal i bandepan (inklusive tavlingsbilen) pa ett sadant
sétt att det inte hindrar tavlingen, medtavlares vag eller dventyrar bandepans allméanna sakerhetsregler.

Vid alla traningar, kvalificeringar och tavlingar lamnar tavlande bandepén pé sitt eget ansvar.

Om en bil officiellt bryter tavlingsheatet i bandepan, maste den omedelbart skjutas in pa den tilldelade
bandepéplatsen, till Parc Fermé eller till annan héanvisad plats av tavlingsfunktionar. Detta skall anses vara ett
tillk&nnagivande att bilen brutit tdvlingsheatet.

2.8 Stopp av traning eller tavlingsheat.

28.1

2.8.2

2.8.3

284

2.8.5

Skulle det visa sig nddvandigt att stoppa en traning, kvalificering eller tavling p.g.a. att banan ar blockerad efter
en olycka, ogynnsamt vaderforhéllande eller av annan orsak, som gor det farligt att fortsatta, skall
tavlingsledaren beordra att rod flagg/ljus visas pa alla posteringar samt vid start/mallinjen. Beslutet att stoppa en
traning, kvalificering eller tavling kan endast tas av tavlingsledaren (i dennes franvaro bitr. tavlingsledare).

Vid rédflagg/ljus under tréning skall alla tavlingsbilar omedelbart avbryta traningen och sakta under
omkorningsforbud fortsatta tillbaka till sina respektive bandepaplatser, att stanna i fast lane &r inte tillatet. De
tavlingshilar som lamnats kvar pa banan skall bargas i sakerhet.

Om nagon bil inte atervander till bandepan av egen kraft under traning kan den endast tillatas delta igen efter
beslut av tavlingsledare.

Raod flagg/ljus under tavlingsheat
Omkdrning forbjuden.

Bandepautfarten stangs.

Samtliga bilar skall kora sakta fram till start/mallinjen och stanna i férskjuten formation med ledaren av tavlingsheatet
langst fram. | de fall det inte &r den ledande bilen som star langst fram kommer denna eller dessa bilar att fa kora ett varv
till innan tavlingen aterupptas.

Om négra bilar inte kan atervanda till startuppstallningsplatsen pa grund av att banan ar blockerad, kommer de att kunna
ta sig tillbaka nar banan ar rojd och ordnas i den ordning de hade innan tavlingen stoppades. Ordningen pa bilarna
bestams i enlighet med de positioner de hade i slutet pa den sektion pa banan innan beslutet att stoppa tavlingen togs.

Forare som kor in eller skjuter in sin bil i bandepan kommer att bestraffas med Drive Through.

Forare som var i bandepén nar den roda flaggan/ljuset visades kan lamna bandepan utan bestraffning nar tavlingsheatet
aterupptas.

Under tiden tavlingsheatet ar stoppat stoppas inte tévlingstiden. Arbete pa bilarna p& banan och pé bilar i bandepan ar
tillatet. Pafylining och drénering av bransle ar forbjudet. Bara teammedlemmar och funktionarer far uppehalla sig pa
startuppstéllningsplatsen.

Nedrakning aterstart av tavlingsheat. Tiden for aterstart skall vara kortast méjligt.

1 minut till formationsvarv - Ljudvarning: Starta motorerna. Funktiondrer och teampersonal ldmnar
startuppstélliningsplatsen.

15 sekunder till formationsvarv - Visuell/ljudvarning: Startuppstallningsplatsen skall vara tom pa funktionarer
och teampersonal.

Start av 1 formationsvarv — Gron flagg/signal.
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Forare som inte kan starta skall indikera detta ndr 15 sekunders-skylten visas och funktionér visar gul flagg vid
bilen. Forare som bryter mot nedrékningsproceduren enligt 2.8.5 flyttas till sista plats i startuppstallningen.

2.8.6  Aterstart av tavlingsheat
- Tavlingen startar bakom Safety Car nar funktionar visar gron flagga framfor ledande bil.

- Samtliga forare skall bibehalla samma fart som Safety Car och bilen framfor dem samt bibehalla ett avstand till bilen
framfor pa cirka en billangd, dock kan avstand mellan ledande bil och Safety Car vara maximalt fem billangder. Nar
Safety Car slacker lamporna for att kora in i bandepan (sévida inte annat angivits vid forarsammantradet) skall ledande
bil bestdimma farten fram till start/mallinjen, avstandet mellan ledande bil och Safety Car kan da vara mer an fem
billangder. For att undvika risken for olyckor fran den punkt nar Safety Car slackt de orange lamporna vid det tillfalle
Safety Car skall kora in i bandepan, maste samtliga forare fortsatta i en fart som inte innebér nagon oberaknelig
acceleration eller inbromsning eller ndgon annan mandéver som sannolikt aventyrar andra forares sakerhet eller hindrar
aterstart. En gron rorlig flagga kommer att visas vid start/mallinjen och omkérning &r forbjuden tills den grona flaggan
vid start/mallinjen passerats. Omkérning av nagon annan tavlande ar férbjudet forutom nér en bil saktar ner och har
uppenbara problem att fullfélja. Safety Car linje 1 ar den punkt dar tavlande bilar pa banan kan passera Safety Car nar
den kor in i bandepan da Safety Car perioden avslutas.

- Underlatenhet att folja framférvarande bil med en lucka av cirka en billangd kan bestraffas med Drive Through.
- 1 hindelse av att en tavlande bryter mot dessa regler for att skapa fordel at annan tavlande, kan béda bestraffas.

2.8.7  Tavlingsledaren kan vid exceptionella fall stoppa tavlingstiden och/eller forandra antal aterstaende tavlingsvarv.
Om tavlingsheatet inte kan aterstartas efter beslut av Tavlingsledaren rdknas mélgang varvet innan rod flagg/ljus
visades.

2.9 Malgang

2.9.1  Malflagga kommer att ges s snart den ledande bilen har fullfoljt hela tavlingsdistansen/tavlingstiden genom att
korsa mallinjen pa banan och inte i depan.

2.9.2  Skulle av nagon anledning malflaggan ges innan den ledande bilen fullféljt hela tavlingsdistansen/tavlingstiden,
kommer tavlingsheatet att bedémas vara avslutad nar den ledande bilen korsade maéllinjen (inte i bandepan)
varvet innan signalen gavs.

2.9.3  Skulle mélflaggan fordrojas av ndgon anledning, beddms tavlingsheatet vara avslutad nar den skulle ha varit
avslutad.

2.9.4  Efter att ha mottagit malflaggan (pa banan), skall tavlande pa ett sakert satt sakta ned och fortsatta bakom
tavlande som befinner sig framfor, folja signaler fran funktionarer, behalla sin personliga sakerhetsutrustning pa
och sikerhetsbaltet fastspant medan de befinner sig pé tavlingsbanan. Sa snart alla bilar passerat mallinjen, skall
ett hjalpfordon kora runt banan for att samla upp forare som har slutat bland de tre frimsta men ar strandsatta pé
banan.

2.9.5  Allaklassificerade bilar pd banan maste fortsatta direkt till Parc Fermé omradet utan att stanna och utan hjalp
(utom av funktionarer om nédvandigt). Parc Fermé forhallanden géller fran mallinjen till Parc Fermé omradets
infart. Om nagon bil inte tar sig till Parc Fermé av egen kraft placeras den under kontroll av funktionarer som tar
bilen till Parc Fermé. Alla klassificerade bilar i tavlingsheatet skall std kvar i Parc Fermé pa anvisad plats i 30
minuter efter att preliminar resultatlista presenterats. Inget arbete pa klassificerade bilar ar under denna period
tillatet.

2.10 Resultat

2.10.1 Vinnande bil &r den som fullféljt planerad tavlingsdistans/tavlingstid pa kortast tid.
Alla bilar kommer att klassificeras med hansyn till antal hela varv de fullféljt och fér de som har fullféljt samma
antal varv avgor i vilken ordning de passerade mallinjen.

2.10.2 Bara bilar som avverkat minst 70 % av distansen (avrundat ner till nd&rmast hela varv) avverkad av vinnaren,
kommer att klassificeras i resultatlistan.

2.10.3 Resultatlistor anslés pa den officiella anslagstavlan snarast efter avslutad tidskvalificering/tavling. Alla tider fran
tidskvalificeringar, startuppstallningar och tavlingsresultat bedéms vara preliminéra tills alla bilar har godkéants
av besiktningen efter tidskvalificering/tavling och/eller fullféljandet av tekniska procedurer, samt efter protest
tidens utgang.

2.11 Incidenter/efterkontroller

2.11.1 Alla bilar som rapporterats ha varit inblandade i kontaktincidenter under traning, kvalificering och tavling maste
visas upp for Teknisk chef och/eller forbundstekniker om sa beordrats av tavlingsledare innan fortsatt deltagande
i tavlingen. Forare som varit inblandad i kontaktincident skall alltid genomga lakarkontroll innan fortsatt
deltagande.
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2112

2.11.3

2114

2.115

Om en tavlande &r inblandad i en kollision eller incident far han/hon inte Iamna tavlingsomradet utan tillstand av
tavlingsledare, savida han/hon inte forts till sjukhus. Berdrda tavlande maste vara tillgangliga vid
tavlingstillfallet tills det att protesttiden rérande deras handelse har gatt ut. Uteblivande kan innebéra att
handelsen utreds och straff utdoms i deras franvaro.

Tavlandes bil far inte flyttas fran parkeringsdepén under ett tavlingstillfalle efter besiktning utom vid avsikt att
tavla i tavlingsheaten innefattade i tavlingstillfallet eller med skriftligt tillstdnd av Teknisk chef och/eller
forbundstekniker. Tekniskchef och/eller forbundstekniker kan nér som helst krdva ombesiktning.

Om en tavlande far allvarliga mekaniska svarigheter under traning, kvalificering eller tavling méste han/hon
lamna banan sa snabbt och sékert som mojligt. Foraren maste lamna bilen pa ett sa sdkert stéalle som mgjligt med
neutral vaxel och sakerstalla att demonterbar ratt sitter fast. Forare skall vara pa plats och behjalplig vid
eventuell bargning under eller efter traning, kvalificering eller tavling.

Om en bil stannar under traning, kvalificering eller tavling, maste den forflyttas sa fort som majligt for att inte
utgora en fara eller hindra andra tavlande. Om en tavlande inte kan forflytta bilen fran en farlig position, ar det
funktiondrernas skyldighet att assistera den tdvlande, dock med beaktning av sin egen sékerhet. | de fall
assistansen resulterar i att motorn startar och den tavlande ateransluter till traning, kvalificering eller tavling kan
den tavlande fortsatta utan bestraffning. Sker assistansen med mekaniska medel t.ex. med bargningsfordon far
den tavlande inte fortsatta traningen, kvalificeringen eller tavlingsheatet.

2.12 Safety Car

2121
2122

2123

2124

2125

2.12.6

2127

2.12.8

2129

Tévlingsledare kan nér som helst skicka ut Safety Car under en tavling.

Bilen skall vara markt "Safety Car" (SC) pa sidorna och dar bak och ha minst en klart synlig gul eller orange
lampa pa taket och ett fast gront ljus bakat for separat mandvrering.

Bilen skall kéras av en rutinerad forare innehavare av tavlingslicens och vara bemannad av en Safety Car
observator som star i standig radio kontakt med Race Control. Kladsel pa forare och observator enligt SBF RA
5.15.

P& alla banor malas tva 20 cm breda "Safety Car Linjer" med anti skidfarg, som korsar banan samt in- och
utfarten till bandepan fran sida till sida, i rak vinkel mot banans mittlinje, pa féljande platser:

- Safety Car Linje 1: vid den punkt dér det anses rimligt att lata en bil kora in i bandepan och da kora
om Safety Car eller annan tavlande bil som &r kvar pa banan. Det 4r ocksa den punkt dar tavlande bilar
pa banan kan passera Safety Car nar den lamnar banan och kér in i bandepan efter Safety Car perioden.

- Safety Car Linje 2: vid den punkt dar bilar som lamnar bandepan sannolikt framférs med en hastighet
i paritet med tavlande bilar pa banan. En bil pa banan kan darfor kéra om en som lamnar bandepan
innan denna linje passerats, men omkorning far inte ske efter linjen.

Safety Car kommer att vara placerad i slutet av bandepagatan (sdvida inte annat angivits vid forarsammantradet
eller genom PM) och kan ansluta till banan oavsett var ledande bil befinner sig med de orange lamporna
paslagna.

Sa snart ordern ar given till Safety Car att ga ut, skall alla flaggposteringar (inklusive pa startlinjen) visa gul
flagg/ljus och en SC skylt, vilka skall behallas s& lange Safety Car &r i arbete. Dessa skyltar och flaggor/ljus
kommer ut pa alla posteringar samtidigt s& snart ordern r given till Safety Car att ga ut. Tills det att en forare har
akt in i gulflaggs/ljusomradet, kan forare tavla som vanligt.

Varje gang Safety Car passerar en postering skall denna visa rorlig gul flagg/ljus sé lange bilar finns i dess
sektor.

Safety Car perioden bedoms starta fran den punkt som en forare passerar den forsta SC skylten pa banan och inte
i bandepan och bed6ms sluta nar foraren har passerat gronflaggan vid start/mallinjen pa banan. Alla deltagande
bilar informeras om Safety Car perioden (genom flagg/ljussignaler och SC skyltar) och skall samlas upp pa ett
led bakom Safety Car och anpassa farten till denna. Omkérning av Safety Car ar forbjudet forutom da en bil far
signal att passera (gront ljus) av observatéren och kan fortsétta med reducerad hastighet och utan omkdrning
ansluta till kén bakom Safety Car. Omkorning av ndgon annan tavlande under Safety Car perioden ar forbjudet
forutom nér en bil saktar ner och har uppenbara problem att fullfélja.

Safety Car skall vara under insats minst till dess att ledande bil &r ndrmast bakom Safety Car och alla 6vriga
tavlande &r samlade bakom ledande bil. Né&r tavlingsledare beslutar att ta in Safety Car, skall SC skylt och gula
flaggan/ljuset vid startlinjen dras in och alla flaggposteringar skall dra in flaggor/ljus och skyltar nér sista bil
passerar. Samtidigt slacks de paslagna lamporna pa Safety Car och den lamnar banan via bandepainfarten
(sdvida inte annat angivits vid forarsammantradet) i slutet pa det varvet. Tavlande bilar kan passera Safety Car
forst nar Safety Car passerat Safety Car Linje 1 da den lamnar banan. Safety Car kommer inte att fullfélja ett helt
varv med lamporna slackta.
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2.12.10

21211
21212

2.12.13

21214

2.12.15

En gron rorlig flagga kommer att visas vid start/mallinjen och omkdrning ar forbjuden tills den grona flaggan vid
start/méllinjen passerats.

Samtliga Safety Car varv rdknas som tavlingsvarv.

Under det att Safety Car ar i bruk, ar det tillatet for forare att kéra in i bandepan, men forare far bara atervanda
till banan nar det visas en gron signal vid bandepautfarten. Den visas hela tiden forutom nar Safety Car och
startfaltet passerar bandepautfarten eller i slutet av perioden tills sista bil passerat startlinjen under rorlig
gronflagg. Alla bilar som atervander till banan nér Safety Car &r i bruk, skall med reducerad hastighet ansluta till
bakre delen av startféltet.

Tavlingsledare kan vid vissa omstandigheter beordra Safety Car att anvanda bandepan eller alternativ vég. Vid
dessa tillfallen, forutsatt att de orange lamporna ar tanda, skall alla bilar folja efter den in i bandepan eller den
alternativa vagen utan att kora om nagon. Bilar som kor in i bandepan under dessa forhallanden far stanna vid sin
tilldelade depéplats.

Samtliga forare skall bibehalla samma fart som Safety Car och bilen framfor dem samt bibehalla ett avstand till
bilen framfor pa cirka en billangd, dock kan avstand mellan ledande bil och Safety Car vara maximalt fem
billangder. Nar Safety Car slackt de orange lamporna och skall kéra in i bandepén skall ledande bil bestamma
farten fram till start/méllinjen dar den grona flaggan visas och om nédvandigt 6ka avstandet mellan ledande bil
och Safety Car till mer &n fem billangder. For att undvika risken for olyckor fran den punkt nar Safety Car slackt
de orange lamporna vid det tillfalle Safety Car skall kéra in i bandepan, maste samtliga forare fortsatta i en fart
som inte innebér nagon oberaknelig acceleration och/eller fartminskning eller ndgon annan manéver som
sannolikt aventyrar andra forares sakerhet eller hindrar aterstart. Omkarning ér forbjuden tills det att man
passerat den grona flaggan vid start/mallinjen. Underlatenhet att folja framforvarande bil med en lucka av cirka
en billangd kan bestraffas med Drive Through. | h&ndelse av att en tdvlande bryter mot dessa regler for att skapa
fordel at annan tavlande, kan bada bestraffas.

Om tavlingen avslutas under en Safety Car period skall Safety Car kéra in i bandepan nar sista varvet avverkas,
varefter de tavlande fortsatter under omkorningsférbud éver mallinjen dar malflaggan ges.

2.13 Parc Fermé

2131

2.13.2

Inga andra personer an funktionarer med dvervakande befattningar far vistas i Parc Fermé. Ingen intervention av
nagot slag tillats sévida inte godkand av Teknisk chef eller forbundstekniker. Dock maste nagon ansvarig for
respektive bil som befinner sig i Parc Fermé vara i omedelbar narhet av Parc Fermé omradet.

Sé snart malflaggan visas vid mallinjen, trader Parc Fermé reglerna i kraft fran mallinjen till Parc Fermé infarten.

2.14 Véagning och markfrigang

2141

2.14.2

2.14.3

2144

2.145

2.14.6

2.14.7

2.14.8

Vagen som anvands i masterskapet kommer att tillhandahéllas av arrangcr/SBF. Fore den forsta tavlingen
kommer vagen att kalibreras. Vagen anses vara korrekt igenom hela masterskapet. Vagtolerans enligt SBF TR
1.10.

Den lokala utsedda markerade markfrigdngskontrollytan galler som officiell. Rétt placering ar enligt markering.
Det ar upp till varje team att pé eget initiativ sakerstélla att markfrigdngen 6verensstammer med gallande
reglemente pé den lokala utsedda markerade markfrigangskontrollytan.

Bara besiktningspersonal och 6vervakande funktionérer (och forare till bilen som végs) har rétt att vistas i
kontrollomradet. Ingen intervention av ndgot slag ar tillatet savida det inte ar auktoriserat av behorig funktionar.

Vikten och markfrigdngen kan kontrolleras vid varje tavlingstillfalle. Bilar kommer att véljas ut slumpvis for att
undergé vagning och markfrigangskontroller genom signal fran tévlingsfunktionar.

Om en bil inte &r kapabel att nd kontrollomradet for egen maskin, kommer den att placeras under bevakning av
funktionarer som kan ta hilen till kontrollomradet for kontroll av markfrigang och vikt.

Inget fast eller flytande 4mne, gas, annan substans eller Gverhuvudtaget nagot av liknande natur, far tillforas,
placeras pa eller tas bort fran bilen (utom av Teknisk chef och/eller forbundstekniker) efter det att den har blivit
utvald for vagning, under eller efter avslutad tidskvalificering eller tavling.

Tillvagagéangssattet efter tidskvalificering och tavlingsheat ar att vdgen kommer att placeras i kontrollomradet
eller i Parc Fermé. Bilar kommer att véljas ut slumpvis for att underga vagning och markfrigdngskontroller
genom signal fran tavlingsfunktionar.

Straff vid brott mot markfrigdngs- och viktreglementet. Underlatenhet att folja direktiv av tavlingsfunktionarer
att vaga en bil/forare eller underlatenhet att folja vikt och markfrigangsreglementena vid avslutad
tidskvalificering eller tavlingsheat kommer att resultera i uteslutning av foraren fran
tidskvalificeringen/tavlingsheatet. Undantag ar om teknisk chef kan konstatera att felaktigheterna uppstétt genom
olyckshandelse pa banan under tidskvalificeringen/tavlingens gang.
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2.14.9 Om en tavlande skadar utrustningen under kontroll efter tidskvalificering eller tavlingsheat utesluts foraren fran

resultatlistan.

2.14.10 Om en tavlande vid nagot tillfalle skadar vagen avsiktligt eller genom vardsloshet, skall den tavlande pa begaran

betala kostnaden for nodvandiga reparationer eller byte av vag. Den tavlande kommer inte att fa fortsatta delta i
maésterskapet forran hela summan &r betald.

3. Tekniskt reglemente
3.1 Godkéanda bilar

Alla tavlande bilar maste alltid i detalj uppfylla respektive klass publicerade 2016 ars Tekniska reglemente.

3.2 Speciella tekniska direktiv for Masterskapet

321

3.2.2

3.2.3
3.24

3.25

3.2.6

3.2.7
3.2.8

Alla tavlande maste montera permanenta MyLaps TranX 260 transponder enligt Teknisk chefs specifikationer
for korrekt tidtagning. Tidtagningstransponderns exakta position &r enligt beskrivning i respektive
klassreglemente. Dessa transpondrar maste vara pa plats och fungera korrekt vid alla masterskapets testdagar,
fria traningar, tidskvalificeringar och tavlingsheat. Justering och service pa dessa transpondrar far enbart utforas
av auktoriserad STCC tidtagningspersonal. Tévlande kommer att debiteras av STCC AB for reparationer eller
utbyte av transpondrar som skadas eller misskots. Tavlande far inte placera elektronisk tidtagningsutrustning
inom fem (5) meter fran den officiella start & mallinjen eller andra tidtagningslinjer vid nagot tavlingstillfalle.
Utrustning placerad inom dessa zoner kommer att flyttas. All elektrisk tidtagningsutrustning som placeras utmed
tavlingsbanan skall vara markt med startnummer och team. Utrustningen maste vara avstangd nar andra klasser
kor. Tidtagningstransponder kan bestéllas av STCC AB vid anmélan. Om forare inte skaffat egen transponder
eller att den ordinarie inte fungerar kan sadan hyras mot en kostnad av SEK 800 (+25% moms) per
tavlingstillfalle. 1 denna kostnad ingar en depositionsavgift pd SEK 400 (+25% moms) som &terbetalas om
transponder aterldmnas direkt efter tavlingstillfallets slut (en deposition av kérkort istéllet for depositionsavgift

ar ocksa mojlig).

Brandslackningssystem. Fortydligande avseende brandsléackningssystemets utlosningsmdéjlighet. | de klasser dér
bilarna ar utrustade med brandslackningssystem enligt SBF TR 5.7 eller FIA Appendix J - Art 253.7. i enlighet
med klassens tekniska reglemente géller foljande: Brandslackningssystemet skall kunna utlésas av forare
fastspand i normal korstallning och fran utsidan. Ur siakerhetssynpunkt skall detta kunna ske under hela
tavlingsmomentet fran start av traning, kvalificering och tavlingsheat till tidpunkt for Parc Ferme tidens utgang
respektive nar bilen dvergar till teamet. Undantag kan endast ges av ansvarig forbundstekniker.

Branslebestammelser enligt SBF's Gemensamma Regler G 16 om inte respektive klassreglemente anger annat.

Anvandandet av ndgon specifik anordning, vare sig i bilen eller utanfor, for att sanka branslets temperatur under
den omgivande miljons naturliga temperatur ar forbjudet.

Under tavlingstillfallet 4ger forutom Teknisk chef/férbundstekniker, en av tévlingsledare utsedd funktiondr, rétt
att av deltagarna erhalla fri och obehindrad tillgang till att ta bransleprov fran tavlande bilar och/eller behallare
som anvands for branslepafylining. Dessa bransleprov kommer att utforas i enlighet med for proceduren
faststalld regel hos SBF. Dessa prover kan analyseras och jamforas med géllande SBF Branslebestammelser.
Analysen utfors pa/av FIA/SBF godkant laboratorium. tavlingsledare kan utestanga tavlanden frén méasterskapet
tills det att arendet avgjorts.

Ingen péfyllning och/eller dranering av bransle ar tillaten under/efter traning/kvalificering och pa
startuppstéllningsplatsen, under ett tavlingsheat, eller innan besiktning efter genomfort tavlingsheat utforts.
Minst 2 liter bransle maste finnas kvar i tanken efter avslutad tidskvalificering eller tavlingsheat. Underlatenhet
att uppfylla detta kan resultera i uteslutning av den tavlandes kvaltider fran tidskvalificeringen eller uteslutning
frén tavlingsheatet.

Pafylining av bransle i bandepa &r inte tillatet under traning, kvalificering eller tavlingsheat.

Ingen signal av nagot slag far utvaxlas mellan en bil i rérelse och ndgon kopplad till bilens anmélare, team eller
forare undantaget foljande:

Lasliga meddelanden pé en tavla i bandepén (Pit-board).

Kroppsrorelser av foraren.
- Verbal kommunikation mellan férare och team med radio, anvadndande en godkénd frekvens (paragraf 3.3).

Lap trigger signaler fran depan till bilen. Sandare for varvmarkering skall vara batteridrivna och vara fristdende (inte
sammankopplad till ndgon annan depautrustning med kablar eller optiska fibrer) och inte kapabel att ta emot extern
information. Sadana lap triggers skall anvanda en sandare med en arbetsfrekvens éver 10GHz (radio eller optisk). Dessa
far inte anvandas for 6verforing av nagon annan data fran depan till bilen &n varvmarkeringen. Varvmarkeringsdata méste
sdndas upprepade ganger och maste bevisligen vara konsekvent.

Elektromagnetisk stralning mellan 2,0 och 2,7 GHz &r forbjuden forutom vid skriftligt tillstind av STCC AB.
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3.29  Anvandande av tejp pa bilens utsida ar inte tillatet, utom vid sa kallade kraschreparationer i samband med
traning, kvalificering och tavling och utom vid anvandande av dekaler. Overtejpning av kylluftintag ar tillatet
helt eller delvis men endast med tejp med samma farg som bakgrunden.

3.2.10 Anvandande av glykol i bilens kylsystem &r inte tillatet.

3.2.11 Alla bilar skall alltid uppfylla ljudreglemente i enlighet med 2016 SBF TR 4 Racing (95 db LAF max).

3.3 Radio

3.3.1  Radiokommunikation mellan forare och depapersonal &r tilldten om inte respektive klassreglemente anger annat.

3.3.2  Radiofrekvenser anvanda av tavlande och team maste vara licensierad for bruk inom Sverige. STCC AB maste
meddelas vid méasterskapets anmélan fore starten av sdsongen vilken radiofrekvens som kommer att anvéndas av
tavlande och team. Eventuella andringar av radiofrekvens skall alltid meddelas och godkénnas av STCC AB
innan anvandande. STCC AB forbehaller sig ratten att nar som helst under sasongen krava att licensen visas for
att verifiera anvéndandet av en frekvens av tdvlande och team.

3.3.3 I héndelse av att den radiofrekvens som anvands av tdvlande och team kolliderar med en frekvens som anvénds
av banans eller den lokala raddningstjénsten eller annan tredje part, skall tdvlande och team omedelbart &ndra sin
frekvens till en icke kolliderande frekvens som ér till belatenhet for STCC AB och i 6verensstammelse med
kraven och tidigare godkéannande. Tavlande och team kan bestraffas fran traning, kvalificering och tavling tills en
andring av frekvensen har utforts.

3.3.4  Omen tavlande och team Gnskar byta frekvens maste de forst fa ett godkannande fran STCC AB.

3.3.5  Detar inte tillatet att forvranga radiodverforingarna eller koda dem pé nagot sitt.

3.4 Besiktning

341

34.2

3.4.3

344

3.4.5

3.4.6

3.4.7

Att visa upp bilen for besiktning anses underforstatt betyda att bilen uppfyller reglementet. Bilen skall vara i fint
skick, riktad och snyggt lackerad. Bil maste vara godkéand i besiktningen innan den far delta i traning,
kvalificering och tavling. Tavlande maste uppvisa SBF vagnbok for besiktning pa varje bil som skall delta vid
varje tavlingstillfalle.

Om en bil valts ut av Teknisk chef och/eller férbundstekniker for besiktning efter tréaning, kvalificering eller efter
tavling, ar det forarens ansvar att bilen tas direkt till besiktning eller Parc Fermé omréadet utan dréjsmal och i
exakt samma skick som den avslutade traningen, kvalificering eller tavlingen. Overtradelse av detta kan resultera
i uteslutning av den tavlandes kvaltider eller tavlingsresultat.

Underlatenhet att tillata eller underlatta besiktning efter traning/kvalificering/tavling kan vara ett brott mot
reglementet och kan leda till uteslutning fran traning/kvalificering/tavlingsheat beslutat av tavlingsledare.

Teknisk chef och/eller forbundstekniker kan kréva att tdvlanden utfér ngdvandig nedmontering och vid
uteblivelse kan tavlingsledare arrangera nedmontering och debitera den deltagande for kostnaden. Tavlanden
kommer inte att tillatas delta i masterskapet forran kostnaden &r reglerad.

Teknisk chef och/eller forbundstekniker skall av anmélaren ges fri och obehindrad tillgéng att nar som helst och
var som helst kunna inspektera och/eller méta bil anmald till mésterskapet.

STCC AB forbehaller sig ratten att under sasongen foreta detaljerad analys av all elektronisk utrustning anvand
av deltagarna och allt annan relaterat material, for att forsékra sig om att dessa inte innehaller nagra element som
kan anvandas for att bryta mot reglementet. Tavlande skall pa uppmaning tillhandahalla all elektronisk
utrustning, kéllkoder, program, maskin koder och all annan utrustning nddvéndig for att garantera att en
fullstdndig kontroll och analys till Teknisk chef eller férbundstekniker for besiktning av en av STCC AB utsedd
analytiker. Kostnaden for analysen och kontrollen skall baras, i sin helhet, av tavlanden. Savida inte brott mot
reglemente foreligger, halls detaljerna av denna analys konfidentiellt av STCC AB och tavlanden.

Underlétenhet att tillata eller forenkla inspektion av elektronisk utrustning kan vara ett brott mot reglementet,
vilket kan leda till diskvalifikation frdn masterskapet av tavlingsledare.

Varije bil som, efter att ha blivit godkand vid besiktning, nedmonteras eller modifieras pa nagot satt som kan
péaverka dess sakerhet eller ifragasattande om dess Gverensstimmande med reglementet alternativt varit
inblandad i olycka med liknande konsekvenser, maste visas upp for ny besiktning.
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3.5 Besiktning efter tavling

3.5.1 Teknisk chef eller férbundstekniker kan (efter konsultation med tavlingsledare) vélja ut vilken bil som helst for
ytterligare inspektion.

3.5.2  Om den planerade inspektionen inte kan utforas pa plats kommer den utvalda bilen att plomberas av Teknisk
chef eller férbundstekniker i Parc Fermé. Darefter avlagsnas bilen fran Parc Fermé utan att nagot arbete utforts

pa den av nagon representant fran tavlanden savida inte utforts pa uppdrag av eller med tillatelse fran Teknisk
chef eller férbundstekniker.

3.5.3  Den (de) utvalda bilarna transporteras sedan till angiven I1amplig plats, under ledning av Teknisk chef eller
forbundstekniker.

3.5.4  Teknisk chef och/eller forbundstekniker reserverar sig ratten att skaffa sig en standardbil eller delar av genom
forhyrning eller lan fran oberoende kalla for jamforelse.

3.5.5  Teknisk chef och/eller forbundstekniker skall beordra representanter for berérd tévlande att demontera bilen vid
teknisk inspektion. Vid underlatenhet kan tavlingsledare arrangera demontering och debitera tavlanden for
kostnaderna. Den tavlande tillats inte delta i mésterskapet forran kostnaden ar till fullo betald.

3.5.6  Att bryta eller manipulera plomberingarna &r forbjudet. Teknisk chef och/eller férbundstekniker alternativt dens
forordnande representant, kommer att meddela alla oegentligheter till tavlingsledare for bedémning och
agerande.

3.5.7  Underlatenhet att tillata eller forenkla ndgon inspektion av Teknisk chef och/eller férbundstekniker kommer att
beddmas som ett brott mot paragraf 3.5 och kan leda till att tdvlingsledare utdomer straff enligt detta reglemente
paragraf 4.

3.5.8  Skulle Teknisk chef och/eller forbundstekniker besluta att bilen eller ndgon komponent av bilen inte

Overensstimmer med reglementet, kommer detta att rapporteras till tdvlingsledare som, efter att ha hort berdrda
parter, kommer att bedoma fragan och utdéma straff enligt paragraf 4.

3.6 Dack

3.6.1  All form av dadckvarmning/varmebevarande anordning &r forbjuden. Ingen mekanisk och/eller kemisk
dackbehandling eller dackblandning é&r tillaten. Ingen annan form av konstgjord uppvarmning eller
varmebevarande av déck eller hjul &r tillaten. Det ar ej tillatet att applicera tejp eller liknande pa dack/décksidor.

3.6.2  Anvandande av varmluftpistoler eller liknande utrustning for att skrapa rent dack maste upphdra minst 10
minuter innan start for tidskvalificering eller tavling och kan aterupptas nir Parc Fermé tiden for respektive
tidskvalificering eller tavling &r slut.

3.6.3  Dack i bandepén eller startuppstéllningsplatsen far inte tackas over pa nagot sétt.
3.7 Bilar

Reservbilar ar forbjudet. En forare far bara anvanda den bilen som ursprungligen besiktigades for tavlingstillfallet.
Bilar kan markas med plomber fastsatta pa icke-demonterbara delar av bilens stomme av Teknisk chef eller
forbundstekniker.

3.8 Motorer
Motorer skall férberedas for plombering genom att borra 2 millimeters hél i fyra skruvar/muttrar var pa foljande
stallen: ventilkapa samt oljesump och pa évrig plats som Teknisk chef bestammer.
| handelse att en motor behdver bytas ut skall den utbytta motorn kvarhallas. Teknisk chef eller forbundstekniker
skall informeras for ev. kontroll angéende dverensstimmelse med reglementet.
4. Bestraffningar

Bestraffningar kan ske enligt SBF:s Gemensamma regler G 14 (férbundsbestraffning), G 15 (tavlingsbestraffning) och
STCC:s reglemente (STCC endast kommersiella).

4.1 Villkor

Villkoren i detta tavlingsreglemente &r grundlaggande for forhallandet mellan Svenska Bilsportforbundet, STCC AB
och respektive tavlande och team. Ett avsteg mot detta reglemente kan medfora en bestraffning bade enligt Svenska
Bilsportsforbundets reglemente samt STCC:s reglemente (STCC endast kommersiella).
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4.2 SBF:sregler

Enligt SBF:s Gemensamma regler (G) Tavlingsbestraffning G 15 och Tavlingsregler Racing (RA) RA10.
Overklagan enligt SBF:s Gemensamma regler G 15. Protest enligt SBF:s Gemensamma regler G 15.
Forbundsbestraffningar enligt SBF:s Gemensamma regler G 14.

4.2.1 Tavlingsledare kan utdéma en eller flera av foljande sju tavlingsbestraffningar, samtidigt om tillampligt och/eller
istallet for eller som till&gg till andra bestraffningar, till tAvlande som varit inblandad i en incident:

a) Ett Drive-through straff, dar den tavlande skall kora igenom bandepén utan att stanna. Denna bestraffning far
dock inte verkstéllas under en Safety Car period. Varv bakom Safety Car skall laggas till de maximala 2
varven (korsa start/mallinjen pa banan maximalt 2 ganger) som forare har pa sig att verkstélla sin
bestraffning.

b) 10-sekunders Stop & Go bestraffning, dér den tavlande skall kéra in i bandepan och stanna pa forutbestamd
plats i minst 10 sekunder for att sedan ansluta till tavlingen igen, forutom om motorn stannar. Inget arbete far
utforas pa bilen under tiden bestraffningen verkstéalls. Om fraren inte kan starta bilen sjélv, far denne ta hjélp
av sina mekaniker, enbart i syfte att starta bilens motor. Denna bestraffning far dock inte verkstéllas under en
Safety Car period. Varv bakom Safety Car skall laggas till de maximala 2 varven (korsa start/mallinjen pa
banan maximalt 2 ganger) som forare har pa sig att verkstalla sin bestraffning.

| de fall en Drive Through bestraffning eller en 10-sekunders Stop & Go bestraffning utdéms under de 3 sista

varven eller efter malgang skall istallet ett tidstillagg pa 30 sekunder laggas till den berdrda bilens tavlingstid vid

en Drive Through bestraffning och ett tidstillagg pa 40 sekunder vid en Stop & Go bestraffning.

c) Etttidstillagg.

d) Envarning.

e) Tillbakaflyttning med maximalt 10 startpositioner vid en tdvlandes nastkommande tévlingsheat.

f) "Gult kort". Sarskild pafoljd vid upprepade forseelser. Den som vid tavling ingdende i mésterskapet tilldelats
"Gult kort" vid tva tillfallen under sasongen kan flyttas ner maximalt 10 startpositioner vid kommande
tavlingsheats startuppstallning. Denna bestraffning &r personlig.

g) Straffbana. Tavlande maste kora igenom den avmarkerade Straffoanan en eller flera ganger. Straffbanan ar
markerat som ett omrade pa banan mellan banans kant och en malad vit linje. Om straffbanan inte utférs
korrekt eller att straffbanan skall utféras mer an 1 gang, kommer den svart/vita tavlan med startnummer att
visas tills det antal straffbanor den tavlande utdémts ar korrekt utforda. Denna bestraffning far dock ej utféras
under en Safety Car period. Varv bakom Safety Car skall 1aggas till de maximala 2 varven (korsa
start/mallinjen p& banan maximalt 2 ganger) som forare har pa sig att verkstalla sin bestraffning.

Om en tavlande inte utfor Straffbanan korrekt under de maximala 2 tillatna varven (korsa start/méllinjen pa
banan maximalt 2 ganger), skall ett tidstilldgg p& 10 sekunder laggas till den berorda bilens tavlingstid istallet.
Skulle Straffbana utdémas under de 3 sista varven, eller efter malgéng, skall ett tidstillagg pa 3 sekunder laggas
till den beroérda bilens tavlingstid istallet.

4.2.2  Beslut enligt foljande &r inte mojliga att dverklaga:
a) Bestraffningar i enlighet med paragraf 4.2.1a), b), ¢), d), e) eller g), inklusive de som beslutas om under de 3
sista varven eller efter avslutat tavlingsheat.

b) Varje bestraffning beslutad enligt paragraf 2.3.3.
c) Varje beslut taget av tavlingsledaren i enlighet med paragraf 2.4
d) Varje bestraffning beslutad i enlighet med paragraf 2.5.8 eller 2.8.5.

Protester skall ske i enlighet med paragraf 4.2 och atfoljas av en avgift pA SEK 5000 (SM-klass GT SEK 3500).
Eventuella protester och/eller dverklaganden paverkar inte startuppstallningen for andra tavlingsheatet vid samma
tavlingstillfalle och kan horas efter andra tvlingsheatet.

4.2.3  Filmmaterial fran tdvlandes egna ombordkameror kan inte anvandas som underlag for eller bevis i
tavlingsledardrenden, domarérenden, protester, dverklaganden eller motsvarande.
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4.5 Osportsliga fordelar

bestraffas i enlighet med SBF:s Gemensam

Om enligt-STCCG-AB, nagon tavlande och/eller team skaffat sig osportsliga fordelar (oavsiktligt eller inte) genom
avsteg fran reglementet, antingen genom egna eller andra tavlandes eller teams handlingar, kan vederbérande
ma regler (G) och/eller Tavlingsregler Racing (RA) kanSTCC-AB

5. Anmadlan

51  Anmalningsforfarande

STCC AB:s medgivande.
5.2  Masterskapsavgift

5.3  Anmalan enstaka tavlingar

5.4  Aterbud till tavling

skél ej kan redovisas.

5.5  Arrangorer:
Ring Knutstorp
AB Motorbanan Ring Knutstorp
Box 112, 268 05 Kagerod
Tel. 0418-84040 Fax 0418-80055
Mail: info@ringknutstorp.com

Gellerasen, Karlskoga
Karlskoga Motorforening
Gallerasen 656, 691 91 Karlskoga
Tel. 0586-15010

Mail: kga.motorforening@telia.com

Mantorp Park
Mantorp Park Motorbana AB

Mantorp Park, 590 17 Mantorp
Tel. 0142-298850 Fax 0142-611710
Mail: info@mantorppark.com

5.8  Instélld Tavling/Masterskap

Copyright©2016 by STCC — All rights reserved

Alla forare, anmalare, team maste anmalas till STCC AB for masterskapet. En komplett anmalan som gors pa
webbadressen http://anmalan.stcc.se méste vara mottagen av STCC AB fére den 13 mars 2016. STCC AB har
ratt att acceptera eller avvisa varje anmalan mottagen efter den 13 mars 2016. Vid acceptans av sddan anmélan
utgar en avgift om 10 % extra utGver ordinarie avgift. Anmélan ar forst komplett i och med att fakturerad
maésterskapsavgift betalats till STCC AB _samt att undertecknad ansvarsforbindelse & STCC AB tillhanda. Nar
anmaélan ar godkand av STCC AB utgdr den ett bindande kontrakt och kan bara dras tillbaka utan avgift med

Forares mésterskapsavgift ar enligt respektive klass tavlingsreglemente for respektive klass (+6% moms). Denna
masterskapsavgift skall betalas mot faktura till STCC AB senast 3 april 2016. Mésterskapsavgift inkluderar
tavlingsavgift till alla méasterskapstavlingar ingaende i serien med ett eluttag EI 230V 10A samt 5 styck
entrébiljetter till tavlingsdagen, en Unisorbmatta (ej Ovrig klass) och startnummeravgift.

Aterbetalning av mésterskapsavgiften kommer inte att goras.
Forare/anmalare kan tillatas att delta i enstaka tavlingar i Masterskapet efter beslut av STCC AB.

Eventuella aterbud skall alltid meddelas STCC AB e-mail: anmalan@stcc.se sa fort forhallandet ar kant. Vid
aterbud senare an 10 dagar fore tavlingstillfallet lamnas aterbud ocksé till respektive arrangdr. Aterbud inkomna
senare an tisdagen 10 dagar fore tavlingsdag kan medféra att en avgift debiteras av STCC AB om godtagbara

Falkenbergs Motorbana

Falkenbergs Motorklubb

Hallarp 308, 311 95 Falkenberg

Tel. 0346-19033

Mail: kansliet@falkenbergsmotorklubb.nu

Skovde & Solvalla

STCC AB

Vikdalsgrédnd 10A 4 tr, 131 52 Nacka
Tel. 070-6145421

Mail: sten.gunnarsson@stcc.se

Anderstorp
Anderstorp Racing Club

Box 180, 334 24 Anderstorp

Tel 0371-16170 Fax 0371-16177
Mail: racing@arc.nu

STCC AB och arrangoren forbehaller sig ratten att installa masterskap alternativt tavling om for fa anmélda
tavlande finns for tavlingens genomférande. Vid farre an 12 anmalda tavlande forbehaller sig STCC AB och
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5.9

5.9.

59.2

59.3

594

5.9.5

5.9.6
59.7

5.9.8

5.10

arrangoren réatten att flytta andra tavlingsheatet till samma dag som forsta tavlingsheatet eller stélla in tavling for
berdrd klass.

Parkeringsdepa

Varje arrangér kommer genom PM eller startbekraftelse att meddela den tid som man far tilltrade till
parkeringsdepan. Tavlande kan placeras pé gras, grus eller asfaltunderlag.

1  Parkeringsdepéayta

- Varje team med 1 eller 2 anmélda och deltagande bilar kan erhélla en maximal yta om (bredd) fordonets bredd med talt
maximalt 10,5 m x (djup) fordonets langd maximalt 14 m och tillatas parkera endast en (1) transportbil med ett (1)
vidhangande télt i den avsedda Parkeringsdepan. Maximal yta for team med 3 eller fler anméalda och deltagande bilar ar
(bredd) 20 m x (djup) 14 m. Storre ytor kan medges av respektive arrangér om ytor finns dock debiteras 65:-/kvm/tavling
for ytor som blir bredare resp djupare med det antal kvm man anvander mer &n tillatet, maximal erhallen yta. OBS! Ovan
angivna antal fordon med talt &r det enda som far placeras i erhallen yta. Inom maximalt angiven yta skall utrymme
finnas for 6ppning av luckor och dylikt. Privatbilar, dragbilar, motorhomes, extra transportbilar, husvagnar, transportslép,
etc. far ej parkeras i Parkeringsdepan. Arrangéren har rétt att flytta eventuella dragbilar, etc. ut ur parkeringsdepan.
Generellt skall teams kortsida vara placerad ut mot depagata/brandgata.

Alla télt skall inrymma teamets anmalda och deltagande tavlingsfordon, eventuell egen team catering inom ovan ndmnda
ytor skall kunna sarskiljas fran team ifall arrangor sa anser samt vara godkanda av myndigheter och arrangérer. Arrangor
har rétt att dela pa ytor vid platsbrist. Catering som uppfattas som kommersiell verksamhet, dvs. catering for andra &n det
egna teamets egen personal sasom mekaniker etc, och/eller som &r stérre an 50 kvadratmeter debiteras enligt paragraf
5.9.2 och sker pa av arrang6ren avsedd plats. Vid all catering utver den for teamets egen personal, var vanlig kontakta
respektive arrangdr i god tid innan tévling.

Parkeringsmajlighet for dragbilar, motorhome, ev. extra transportbilar, etc kommer att arrangeras s nara parkeringsdepa
som mojligt.

Team disponerar maximalt 1 meter av parkeringsdepagatan framfor talt/servicefordon for uppstéllning av arbetsfordon
typ fyrhjuling, dackvagn, avsparrning eller dylikt.

Pa samtliga fordon skall alltid finnas markning som anger den tavlingsklass och startnummer som fordonet tillnér. Detta
galler aven mopeder, ATV och ev. andra sorters fordon som skall anvandas i tjansten. Fordonen far enbart framforas i
gangfart! Max 5 km/tim. Fordonen far enbart anvandas for transport av material. Overtradelse kommer bétfallas.

Varje team skall, i samband med serieanmadlan, specificera sina fordon, talt och dylikt som 6nskas placeras i
Parkeringsdepé samt uppratta mattsatt skiss rorande depadnskemal vilken bildgges anmalningshandlingarna. Om det
uppstar forandringar under sasongen skall detta omedelbart meddelas STCC AB.

Alla team skall mellan kl. 09.00 till 18.00 ha 6ppet ut mot gata sa att publik kan erbjudas mojlighet till inblick i
verksamheten.

Alla teams transporthilar och dvriga fordon skall vara i fint skick och tvattade innan uppstallning i parkeringsdepa. Pa
samtliga fordon skall alltid finnas mérkning som anger den tavlingsklass och startnummer som fordonet tillhor.

- Team far tidigast borja packa ihop sina talt och utrustning nar STCC-klassens andra tavlingsheat startar. vid-kl-5-30.

Catering yta. Onskas extra yta for cateringverksamhet eller annat behov som godkants av respektive arrangor
kan denna extra yta bestallas av arrang6ren i man av platstillgéng till en kostnad av 65 SEK per kvadratmeter.

Teamen ager rétt att sélja accessoarer typ T-shirts, kepsar, pins etc. (inte sponsorsprodukter) som ansluter till
teamen inom respektive teams parkeringsdepéyta utan kostnad till arrangéren. Ytterligare
forsaljning/utstallningsytor hyrs direkt av arrangoéren.

Arrangoren kommer att tillhandahalla bestélld El enligt anmalan. El ej forbestalld i samband med anmélan kan ej
garanteras, kontakta respektive arrangér. FOr prisuppgift och upplysningar utver férbestélld el, kontakta
respektive arrangdr. FOr anslutning till arrangdrens elndt skall varje team inkoppla egen jordfelsbrytare.

Anslutningskabel till arrangérens elskap skall vara mérkt med markbricka tavlingsbilens-startpummer-och
tavhingsklass. El till service, kommersiella utstéllare/forséljare debiteras efter offert.

For avlastning av utrustning erhalls ett tillfalligt passertillstand utfardat av depéachef.
Varje anmalare ar ansvarig for betalning av avgifter for alla sina fordon i parkeringsdepa.

Tavlande bilar far bara flyttas i bandepé eller parkeringsdepa av bilens forare eller person med korkort som da
maste sitta bakom ratten och ha kontroll 6ver bilen.

Gods skickat i forvag till banan skall avtalas med respektive arrangor och vara tydligt markt pa bade godset och
fraktsedel med forarens namn, startnummer och klass. Ankomstdagen skall ej vara tidigare &n 3 dagar fore
tavlingstillfalle.

Reklam
Reklam enligt RF:s och SBF:s generella reklambestammelser, G 11 samt enligt respektive klassreglemente.
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511 M

5.111

5.11.2

5.11.3

5.114
5.115

iljo
For oss pa STCC &r miljon viktig och vi arbetar konsekvent med att minska var miljopaverkan. Sedan ar 2008 ar

STCC miljocertifierat och enligt SBF’s regler sa ska samtliga klubbar, anlaggningar samt arrangemang vara
miljocertifierade.

Under alla tavlingar i Masterskapet sd maste det ligga en Unisorbmatta (absorberingsmatta) under varje
tavlingsbil nér den star pa respektive plats i parkeringsdepan. Dessa mattor suger upp allt eventuellt oljespill
men slapper igenom vatten. Mattan kan, om den haller, anvandas under hela sdsongen. Nar den ar forbrukad
slangs den i brannbart avfall. Det ingar 1 st Unisorbmatta per anmald bil i Masterskapsavgiften. I de fall
Unisorbmattan behdver ersattas kan nya kopas i STCC Race Lounge for 350: - + moms/styck som faktureras i
efterhand. Under sésongen sker det I6pande kontroller att denna regel efterféljs.

Varje forare och team ansvarar for sitt skrap och avfall. Allt avfall och skrap ska lamnas pa de miljostationer
som finns pé& banorna.

Efter varje genomford tévling kommer STCC’s organisation att kontrollera att Iamnad parkeringsdepayta &r
ren. | de fall en forare/team har lamnat kvar skrap eller avfall, kan kostnad for stddning debiteras forare.

Miljoforeskrifter vid tavlingstillfalle &r enligt SBF Gemensamma Regler G 2.4.
Tomma Aspen bransledunkar skall returneras tillbaka till Aspens utldmningsstalle.

6. Specifika klassregler
6.1 JTCC Renault Clio Cup

6.1.1

6.1.2
6.1.3
6.1.4
6.1.5
6.1.6
6.1.7
6.1.8
6.1.9

Tavlande. Klassen ar 6ppen for forare fran 15 ar med gallande licens samt i forekommande fall starttillstand
fran sitt ASN. Férare med alder fran det &r man fyller 15 ar till och med det & man fyller 20 ar tavlar om
Svenskt juniormasterskap (JSM). Tavlingarna &r nationella och 6ppna aven for forare fran andra EU-lander
eller motsvarande.

Tavlingsreglemente. Enligt JTCC Renault Clio Cup Sverige reglemente 2016, i 6vrigt enligt detta reglemente
Tilldtna bilar. Enligt JTCC Renault Clio Cup Sverige Tekniskt reglemente 2016.

Poéng. Podng utdelas enligt mésterskapspoangskalan, se paragraf 1.5.

Déckbegrénsning. Enligt JTCC Renault Clio Cup Sverige reglemente 2016.

Startmetod. Startmetod &r stdende start enligt paragraf 2.5.9.

Startuppstallning heat 2. Enligt paragraf 2.4.

Radiokommunikation: Tillatet att anvanda i enlighet med paragraf 3.3.

Forarutrymme. Forarutrymmet maste vara sa konstruerat att det mojliggor foraren att ta sig ut fran sin
normala forarposition pa 7 sekunder genom forardérren och pa 9 sekunder genom passagerardorren.

Vid tillampning av ovanstaende test, skall foraren bara sin normala personliga sakerhetsutrustning,
sakerhetsbaltena skall vara fastspanda, ratten skall vara pa plats i den mest obekvama positionen, dérrarna
skall vara stdngda och dérrnétet pa plats.

6.2 Porsche Carrera Cup

6.2.1

6.2.2
6.2.3
6.2.4
6.2.5
6.2.6
6.2.7
6.2.8

Tavlande. Klassen tavlar om riksmasterskap (RM) och ar 6ppen for forare fran 18 ar med gallande licens samt i
férekommande fall starttillstand fran sitt ASN. Tévlingarna &r nationella och éppna aven for forare fran andra
EU-I&nder eller motsvarande.

Tavlingsreglemente. Enligt Carrera Cup Scandinavia Regulations 2016, i dvrigt enligt detta reglemente.

Tillatna bilar. Enligt Carrera Cup Scandinavia Regulations 2016 tekniskt reglemente.
Poéang. Podng utdelas enligt masterskapspoangskalan, se paragraf 1.5.
Dackbegréansning. Enligt Carrera Cup Scandinavia Regulations 2016.

Startmetod. Startmetod &r stdende start enligt paragraf 2.5.9.

Startuppstéllning heat 2. Enligt paragraf 2.4.

Radiokommunikation: Tillatet att anvinda i enlighet med paragraf 3.3.
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6.2.9

Forarutrymme. Férarutrymmet maste vara sa konstruerat att det mojliggor foraren att ta sig ut fran sin normala
forarposition pa 7 sekunder genom férardorren och pa 9 sekunder genom passagerardorren.

Vid tillampning av ovanstaende test, skall féraren béra sin normala personliga sékerhetsutrustning,
sakerhetsbaltena skall vara fastspanda, ratten skall vara pa plats i den mest obekvama positionen, dorrarna skall
vara stangda och dorrnatet pa plats.

6.4 Formula STCC Nordic

6.4.1

6.4.2
6.4.3
6.4.4
6.4.5
6.4.6
6.4.7
6.4.8

Tavlande. Klassen ar 6ppen for forare fran 15 ar med géllande licens samt i férekommande fall starttillstand fran
sitt ASN. Forare med alder fran det &r man fyller 15 ar till och med det & man fyller 25 &r tavlar om Svenskt
juniormésterskap (JSM). Tavlingarna ar nationella och 6ppna aven for forare fran andra EU-lander eller
motsvarande.

Tavlingsreglemente. Enligt Formula STCC Nordic reglemente 2016, i dvrigt enligt detta reglemente
Tillatna bilar. Enligt Formula STCC Nordic reglemente 2016.

Poang. Podng utdelas enligt mésterskapspoangskalan, se paragraf 1.5.

Dackbegréansning. Enligt Formula STCC Nordic reglemente 2016.

Startmetod. Startmetod &r stdende start enligt paragraf 2.5.9.

Startuppstallning heat 2. Enligt paragraf 2.4.
Radiokommunikation: Tillatet att anvanda i enlighet med paragraf 3.3. Ej-tilatet-att-anvanda-

6.5 Swedish GT

6.5.1

6.5.2
6.5.3
6.5.4
6.5.5
6.5.6
6.5.7
6.5.8
6.5.9

Tavlande. Klassen ar 6ppen for forare fran 18 ar med gallande licens samt i forekommande fall starttillstind fran
sitt ASN. Tavlingarna 4r nationella och 6ppna dven for forare fran andra EU-lander eller motsvarande.

Tavlingsreglemente. Enligt Swedish GT Series Regulations 2016, i 6vrigt enligt detta reglemente.
Tilldtna bilar. Enligt Swedish GT Series Regulations 2016.

Poang. Podng utdelas enligt mésterskapspodngskalan, se paragraf 1.5, dock ej 1.5.4.
Dackbegransning. Enligt Swedish GT Series Regulations 2016.

Startmetod. Startmetod &r rullande start enligt SBF RA 5.13.2.

Startuppstallning. Enligt Swedish GT Series Regulations 2016.

Radiokommunikation: Tillatet att anvanda i enlighet med paragraf 3.3.

Forarutrymme. Forarutrymmet méste vara sa konstruerat att det mojliggor foraren att ta sig ut fran sin normala
forarposition pa 7 sekunder genom forardérren och péa 9 sekunder genom passagerardorren.

Vid tillampning av ovanstdende test, skall féraren bara sin normala personliga sikerhetsutrustning,
sakerhetsbaltena skall vara fastspanda, ratten skall vara pé plats i den mest obekvama positionen, dérrarna skall
vara stangda och dorrnatet pé plats.
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7 Kontaktpersoner.
JTCC Renault Clio Cup HeThenderCass
Godran Olsson Tony-Bryntesson
Tel. 0705-625177 Fel-0705-553308

E-mail. goran.olsson@stcc.se

Porsche Carrera Cup
Thomas Johansson

Tel. 0708-816305

E-mail. thomas@pro-consulting.se

Swedish GT

Thomas Johansson

Tel. 0708-816305

E-mail. thomas@pro-consulting.se
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VI.

Kommersiellt Reglemente

Omfattning

Detta kommersiella reglemente omfattas av samtliga ingaende tavlingstillfallen vilka skall genomfaras i enlighet
med tavlingsreglemente STCC masterskapsracing 2016 och detta kommersiella reglemente.

Om enligt STCC AB nagon tavlande och/eller team brukar forbjudna substanser upptagna pd RF: s eller FIA: s lista
over forbjudna substanser, uttalar sig offentligt negativt om tavlingsarrangemanget, funktionarer, arrangérer, STCC
AB, och/eller dess funktionarer och anstallda, eller enligt STCC:s mening upptrader osportsligt eller begar handling
som kan skada masterskapets rykte kan STCC AB besluta om en eller flera pafoljder/avgifter enligt detta reglemente
paragraf X.

Beslut fattas av STCC:s styrelse och kan ej dverklagas.

Alla team, teammedlemmar, forare och personer associerade med dessa, blir genom anmalan enligt
tavlingsreglemente STCC masterskapsracing 2016 paragraf 5 bundna av detta kommersiella reglemente och varje
tilldgg eller andring dartill.

Avsteg fran detta reglemente kan godkénnas av STCC AB efter ansokan. Ansdkan och beslut publiceras till samtliga
team genom Bulletin fran STCC AB.

Passerkort
Varje anmald bil erhéller 5 st. passerhandlingar av respektive arrangor.

Inbjudningsbiljetter
Se separat sammanstéllning fran STCC AB ”Team- och inbjudningsbiljetter 2016”.

Teams egna teampass till sponsorer och liknande far anges med VIP och teamnamn, ddremot far det ej st ”All
Access” eller liknande. Texten Giller €j som entré till banan” skall finnas pa passens framsida och vara val synlig.

Television/Internet/WAP/SMS meddelanden

All utséndning, inspelning, kabel, satellit, digital, video och réttigheterna till alla media i STCC evenemang &r
ensamt STCC AB:s egendom. Alla inspelande utsandningar av STCC evenemang eller aterutsandning eller
reproduktion av material utan tillstand fran STCC AB dr inte tillatet. Fragor om rétten till material for sponsorer,
annonsorer och for annat kommersiellt syfte, skall stéllas till STCC AB.

Genom anmaélan till mésterskapet ar tavlande och deras team skyldiga att assistera STCC AB i marknadsféringen av
masterskapet.

Utan forbindelse skall forare som slutar etta, tvda och trea i varje tavlingsheat omedelbart efter prisutdelningen vara
tillgangliga for intervjuer.

Varje team tillats att installera sina egna fasten for ombordkamerorna, vilka dr foremal for godkénnande fran
Teknisk chef och/eller forbundstekniker och det nominerade TV-produktionsbolaget.

Beslutet om vem som skall ha TV-bolagets ombordkamera vilar helt pd TV-produktionsbolaget, vilkas beslut ar
slutgiltigt.

Varje tavlande som 6nskar ha en egen ombordkamera maste skriftligt ansoka till STCC AB for godkannande. | den
skriftliga ansokan skall syftet med ombordkamerans filmmaterial anges. Beslutet om vem som skall ha
ombordkamera vilar helt pA STCC AB, vilkas beslut ar slutgiltigt. STCC AB har réttighet att dra in godkannande
om skél finnes.

Kamera skall monteras enl. TR 5.23, det &r dock ej tillatet med externt monterad kamera.

Filmmaterial fran egna ombordkameror kan inte anvandas som underlag eller bevis i tavlingsledararenden,
domarérenden, protester och éverklaganden eller liknande.

Publicitet

Varje forare som bereds tillfalle att delta i presskonferenser, TV framtrddanden, radioframtradanden, samt fér Data
Chattning &r skyldig att ndrvara. Meddelande om medverkan skall framforas till forare/team senast 14 dagar innan
aktuell aktivitet. Reseersattning for medverkan utgar med SEK 25 per mil (+25% moms).

Alla férare som kvalificerar sig for en utmérkelse enligt paragraf 1X skall narvara vid prispallen barande sin
tavlingsdrakt.

I och med undertecknandet av serieanméalans ansvarsférbindelse godkanner varje anmélare och forare att STCC AB
for 2016-ars sasong kan anvanda sig av hans/hennes foto, aktiviteter och framgangar inom motorsporten i reklam,
publicitet, PR samt saluforande syften. Anmalaren och foraren godkanner ocksa att alltid anvanda masterskapets
fulla titel i varje reklam- eller marknadsféringssammanhang dar han/hon ar associerad (i samband med
masterskapet).
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VII.

VIII.

IX.

Saluférande

Anmalaren/teamen auktoriserar harmed och ger STCC AB tillstand att anvanda bilder och framstéllningar av
anmalaren/teamens fordon som tavlar i méasterskapet, inklusive (i den man samma visas pa de téavlande fordonen i
masterskapet) tillverkarens logo for syftet att producera en saluférande exploatering av masterskapets rykte.

Den tavlande och anmalaren auktoriserar harmed och ger STCC AB tillstand att anvanda bilder och framstallningar
av foraren samt teamets tillbehdr inklusive (i den mén samma visas pa forarens klader, teamets tillbehor eller pé
bilarna kord av den tavlande i mésterskapet) tillverkarens logo och dekaler av tavlandens och/eller anmalarens alla
sponsorer for syftet att producera en saluférande exploatering av masterskapets rykte. Auktorisationen &r icke
exklusiv och omfattar dven framstéllan av team, bilar, sponsorer, personer m.m. i digital form fér vidareforsaljning i
form av spel och liknande.

Ovrigt

Forare, anmalare, tillverkare, annan teampersonal och funktionarer far inte tillhandahalla, varken individuellt eller
med nagot deltagande, eller genom representant eller agent, anskaffa eller arrangera nagra leveranser, kostnadsfria,
produkter, varor, utrustning eller nagot annat av vérde, fran nagon kalla, som bar eller avbildar mésterskapets logo

och/eller nagot varumarke och/eller nagon copyright anvand eller assisterad med masterskapet utan STCC AB
skriftliga tillstand.

Samtliga deltagare skall upprétta en anhoriglista dver all team personals anhdriga som befinner sig pa
tavlingsomradet under en STCC tavling. Denna skall lamnas till STCC AB innan forsta tavling.

Priser

Prispokaler kommer att tilldelas de tavlande som slutar etta, tvaa, trea i tavlingstillfallets tavlingsheat.
Presentationer kommer att ske p4 STCC:s Prispodie.

Administrativa avgifter

Villkoren i detta kommersiella reglemente ar grundlidggande for forhallandet mellan STCC AB och respektive
tavlande och team. Ett avsteg mot nagot i detta reglementena kan medfora att tavlanden eller teamet inte kvalificerar
sig for deltagande. STCC AB beslutar om kvalificering och diskvalifikation.

STCC AB kan som alternativ och/eller tillagg till att diskvalificera tavlande eller team fran masterskapet, forelagga
ett eller flera av foljande pafoljder/avgifter som ett villkor for fortsatt deltagande i mésterskapet.

Avgifter pa upp till SEK 20 000 kan utdomas for varje avsteg mot reglementet och det kommersiella reglementet,
vilket beslutas av STCC AB:s styrelse.

Forlust av masterskapspoang (dven om detta skulle innebéra att tavlanden hamnar pd minuspoéng).

Som tilldgg eller i stallet for straff, kan STCC AB kréva att tavlande och/eller team vidtar sddana atgarder som &r
rimliga for att lindra skadan som dsamkats masterskapets rykte. STCC AB:s beslut rérande ansvar for avsteg mot
detta reglemente &r slutgiltigt och ingen 6verklagan kan goras. Fortsatt framtida deltagande i mésterskapet tillats inte
forran eventuella avgifter &r tillfullo betalda.

Om enligt STCC AB nagon tavlande och/eller team, skaffat sig osportsliga fordelar (oavsiktligt eller inte) genom
avsteg fran det kommersiella reglementet, antingen genom egna eller andra tavlande eller teams handlingar, kan
STCC AB besluta om en eller flera paféljder/avgifter nimnda i paragrafen X enligt detta reglemente for att
kompensera for dessa fordelar. Beslut om tillampning av denna paragraf fattas av STCC AB:s styrelse.
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